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ÉDITORIAL 

Chère lectrice, cher lecteur, 

À la début mars, la Commission européenne a présenté ses 

idées pour encourager la compétitivité de l'industrie 

automobile locale. Outre des investissements dans un 

approvisionnement sûr en matières premières pour les 

batteries et une alliance européenne pour les véhicules 

connectés et autonomes, elles comprennent aussi une 

flexibilisation de la trajectoire de réduction des émissions de 

CO2 des véhicules neufs. Sans remettre en cause les valeurs 

cibles en tant que telles, les constructeurs automobiles 

doivent avoir la possibilité de calculer la moyenne de leurs 

émissions de flotte pour la période de 2025 à 2027. Au lieu 

de devoir respecter la moyenne cible, abaissée au début 

2025, dès la première année, l'industrie automobile pourrait 

ainsi calculer leurs émissions moyennes sur trois ans. Car 

c'est justement la première année que les nouvelles 

directives représentent un grand défi; en 2027, les valeurs 

pourraient déjà être nettement inférieures.  

L'industrie automobile serait donc soulagée de la charge des 

sanctions massives imposées en cas de non-respect des 

valeurs cibles pendant la première ou les deux premières 

années de la nouvelle réglementation, sans que cela ne 

modifie la trajectoire de réduction des émissions de CO2. 

%7b%7bONLINE_LINK%7d%7d
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fr/ip_25_635
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/fr/ip_25_635


auto-suisse a établi des exigences comparables sous la 

forme d'un «plan en 10 points pour la réussite de la mobilité 

électrique» lors de notre conférence de presse annuelle. Ce 

plan prévoit de nombreuses mesures pour améliorer les 

conditions cadres de la conduite électrique – allant d'un 

moratoire de 5 ans sur l'impôt automobile pour les véhicules 

électriques, qui a été étendu à l'importation des voitures 

électriques à court terme et de manière irréfléchie il y a un 

peu plus d'un an, à l'assouplissement mentionné de la 

trajectoire de réduction des émissions de CO2, en passant par 

des incitations plus importantes pour l'installation de stations 

de recharge à domicile et au travail.  

L'industrie automobile suisse ne remet aucunement en 

question les valeurs cibles pour les nouvelles voitures de 

tourisme et les véhicules utilitaires telles qu'elles sont fixées 

dans la loi sur le CO2 en vigueur depuis le début de l'année. 

Mais le projet d'ordonnance y lié va bien au-delà des règles 

européennes et rend très difficile pour les importateurs 

d'automobiles d'atteindre les valeurs cibles sans être 

sanctionnés en leur imposant des «swiss finishes» inutiles. 

Les réglementations détaillées ont une énorme influence sur 

le montant ultérieur des sanctions; cette influence est 

souvent sous-estimée. C'est pourquoi il faut mettre tout le 

monde sur un pied d'égalité en Europe – après tout, le choix 

des modèles proposés est lui aussi identique.  

Je vous souhaite bonne lecture des nombreux textes qu'auto-

suisse à écrits au cours des semaines passées, et faites bonne 

route! 

Thomas Rücker 

Directeur 

 

   

 

 

 

 

SOUS LES FEUX DE L'ACTUALITÉ 

Stopper la surréglementation néfaste de l'industrie 

automobile, accélérer la mobilité électrique 

À l'occasion de sa conférence de presse, auto-suisse a 

présenté un «plan en 10 points pour la réussite de la 

mobilité». Celui-ci a pour objectif d'augmenter massivement 

l'attrait commercial des véhicules électriques tout en 

mettant un terme à la menace de surréglementation en 

matière d'émissions de CO2. Les dix mesures proposées vont 

des avantages fiscaux pour l'installation de stations de 

recharge à l'abandon de l'entrée en vigueur rétroactive de 

l'ordonnance sur le CO2, en passant par la libéralisation 

https://www.auto.swiss/fr/actuel/article/plan-de-mesures-pour-la-mobilite-stopper-la-surreglementation-nefaste-de-lindustrie-automobile-accelerer-la-mobilite-electrique/
https://www.auto.swiss/fr/actuel/article/plan-de-mesures-pour-la-mobilite-stopper-la-surreglementation-nefaste-de-lindustrie-automobile-accelerer-la-mobilite-electrique/


complète du marché de l'électricité avec des baisses de prix. 

L'industrie automobile contribue à la réussite de la 

transition de l'industrie clé européenne en investissant 

énormément dans la recherche et le développement; le 

résultat en est déjà un choix énorme de voitures, de 

camionnettes et de camions électriques dans toutes les 

catégories de véhicules et de prix. 

Notre communiqué de presse 

Article sur LinkedIn avec photos  

 

   

 

 

 

 

L'université de Saint-Gall crée une «chaire auto-suisse de 

mobilité» 

À la fin 2024, l'université de Saint-Gall et auto-suisse ont 

signé une convention de subvention pour financer une 

chaire de gestion de la mobilité. Le but du nouvel institut de 

recherche réside dans l'étude et l'accompagnement 

scientifiques de thèmes centraux tels que la transformation 

de l'industrie automobile et la mobilité du futur. La création 

de la «chaire auto-suisse de mobilité» est possible grâce à 

une généreuse contribution de soutien de l'Association des 

importateurs suisses d'automobiles de 2,68 millions à la 

fondation de l'université de Saint-Gall. L'accord de 

coopération prévoit une durée de huit ans. 

Notre communiqué de presse 

 

   

 

 

 

 

Conférence suisse de la mobilité électrique le 4 juin 2025: le 

programme est fixé 

Le 4 juin 2025, le secteur de la mobilité électrique se réunira 

pour sa rencontre annuelle à Berne, qui a de nouveau été 

organisée par auto-suisse, Swiss eMobility et l'Association des 

entreprises électriques suisses AES. De nombreux experts 

discuteront et présenteront les dernières évolutions du 

secteur autour des thématiques de l'écologie, de l'énergie, 

des réseaux, des infrastructures de recharge et de la 

mobilité. On y abordera également des sujets tels que la 

recharge bidirectionnelle, le transport lourd électrique et les 

conditions cadres politiques. Cliquez ici pour le programme 

détaillé et pour vous inscrire – les membres d'auto-suisse, 

de Swiss eMobility et de l'AES bénéficient de tarifs d'entrée 

réduits! 

www.conference-e.ch 

 

   

https://www.auto.swiss/fr/actuel/article/plan-de-mesures-pour-la-mobilite-stopper-la-surreglementation-nefaste-de-lindustrie-automobile-accelerer-la-mobilite-electrique/
https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7298668472807370752
https://www.auto.swiss/fr/actuel/article/luniversite-de-saint-gall-cree-une-chaire-auto-suisse-de-mobilite/
https://www.e-konferenz.ch/fr


 

 

 

 

Évènement économique d'auto-suisse avec Hildegard 

Müller, présidente de la VDA, et un podium politique de 

premier ordre 

«La réglementation politique mène-t-elle l'industrie 

automobile à la ruine?» La question que posait le titre de 

notre manifestation à l'Autocity Zürich Nord du Groupe Emil 

Frey a servi de base à des conférences et des discussions 

intéressantes. La conférence principale a été donnée par 

Hildegard Müller, présidente de l'association allemande de 

l'industrie automobile (VDA). Elle y soulignait notamment les 

risques d'une réglementation excessive de l'industrie 

automobile européenne. Lors de la table ronde qui a suivi, 

Thierry Burkart, conseiller aux États et président du PLR.Les 

Libéraux-Radicaux Suisse, Marcel Dettling, conseiller national 

et président de l'UDC Suisse, Gerhard Schürmann, CEO du 

Groupe Emil Frey, et notre directeur, Thomas Rücker, ont 

répondu aux questions critiques du modérateur Sebastian 

Ramspeck. La discussion sur une éventuelle promotion de la 

mobilité électrique, notamment, a donné lieu à des échanges 

nourris.  

Article LinkedIn avec photos (en allemand) 

 

   

 

 

 

 

DANS LE COLLIMATEUR 

La menace de surréglementation paralyse le marché 

automobile suisse 

Avec seulement 31'000 immatriculations après deux mois, le 

marché des voitures de tourisme neuves en Suisse et dans la 

principauté du Liechtenstein atteint son niveau le plus bas 

depuis le début du millénaire. Par rapport à l'année 

précédente, déjà faible, le volume a encore baissé de 8,2 %. 

La demande de véhicules électriques n'affiche pas non plus 

de croissance marquée; la part de marché des voitures 

électriques et des hybrides plug-in augmente légèrement par 

rapport à l'année dernière pour atteindre 29,5 % – l'objectif 

de 50 %, fixé pour l'année en cours par la feuille de route 

pour la mobilité électrique, est donc encore bien loin d'être 

atteint. Afin de stimuler le marché, notamment pour les 

véhicules à prise, la politique est appelée à mettre 

rapidement en œuvre le «plan en 10 points pour la réussite 

de la mobilité électrique» présenté par auto-suisse. 

Autrement, l'économie automobile suisse risque de se voir 

infliger des sanctions se chiffrant en centaines de millions.  

Notre communiqué de presse 

 

   

https://www.linkedin.com/feed/update/urn:li:activity:7301159713457512450
https://www.auto.swiss/fr/actuel/article/la-menace-de-surreglementation-paralyse-le-marche-automobile-suisse/


 

 

 

 

Bilan équilibré du marché des véhicules utilitaires 2024 

Le marché suisse des véhicules utilitaires neufs a une fois de 

plus fait preuve de robustesse l'année dernière, malgré une 

faible évolution conjoncturelle. Les 42'205 nouvelles 

immatriculations enregistrées en 2024 correspondent à une 

légère baisse de 38 véhicules par rapport à l'année 

précédente. De grandes différences ont toutefois été 

constatées dans l'évolution des différents secteurs. La 

demande de véhicules de transport de marchandises reste 

intacte; les immatriculations de véhicules de livraison et de 

camions se maintiennent à un niveau élevé. En revanche, le 

boom des camping-cars, qui a pris ces débuts il y a cinq ans 

avec l'apparition de la pandémie du COVID, semble avoir 

atteint sa fin. Les perspectives pour 2025 laissent prévoir un 

besoin constant de l'économie en véhicules utilitaires. 

Néanmoins, les nouvelles valeurs cibles de CO2 pour les 

véhicules utilitaires et les conditions cadres insuffisantes 

pour la mobilité électrique à usage commercial causent de 

grands soucis au secteur automobile suisse. S'il ne parvient 

pas à augmenter sensiblement la part des véhicules 

électriques, il sera frappé de sanctions sévères. 

Notre communiqué de presse 

 

   

 

 

 

 

Les camionnettes électriques en besoin d'amorçage 

Jusqu'à présent, les voitures de livraison à propulsion 

électrique ont eu du mal à s'imposer en Suisse. En 2024, on a 

immatriculé 2'467 véhicules de ce type, ce qui correspond à 

une baisse sensible de 37 % par rapport à l'année 

précédente. Sur un total d'un peu plus de 30'500 véhicules 

utilitaires légers neufs d'un poids total de jusqu'à 3,5 tonnes, 

ils représentent à peine huit pour cent – et ce malgré le fait 

que depuis le 1er avril 2022, les véhicules utilitaires légers à 

propulsion électrique peuvent être plus lourds pour 

compenser les désavantages en matière de poids. Judicieuse 

à premier abord, cette compensation s'accompagne de 

nouveaux défis de mise en œuvre. Près de trois ans après la 

mise en œuvre de la règlementation, notre directeur, 

Thomas Rücker, dresse un premier bilan de son succès dans 

son article de blog. 

Lire l'article 

 

   

https://www.auto.swiss/fr/actuel/article/bilan-equilibre-du-marche-des-vehicules-utilitaires-2024/
https://www.auto.swiss/fr/environnement/les-camionnettes-electriques-en-besoin-damorcage/


 

 

 

 

ON EN PARLE 

  

Article de blog: le secteur sanctionné 

Le secteur automobile est sévèrement sanctionné en cas de 

non-respect des objectifs de CO2. Alors que d'autres groupes 

d'intérêt liés à la mobilité électrique, ainsi que d'autres 

secteurs, ne subissent aucune conséquence en cas de non-

respect des valeurs cibles – hormis un geste idéologique –, 

les importateurs d'automobiles doivent s'acquitter de 

sanctions se chiffrant en millions. Jusqu'à présent, le secteur 

s'est conformé et a fait au mieux pour s'adapter. Maintenant, 

les valeurs cibles – nobles mais illusoires – sont abaissées très 

rapidement. Notre dernière fiche d'information concernant 

les sanctions CO2, établie par Mario Bonato et Luigi Cescato, 

montre: on oublie de prendre en compte ce que demande 

réellement le client. 

Lire l'article 

 

   

 

 

 

 

«La baisse des ventes aura un impact sur le développement 

du marché de l’occasion électrique» 

Le marché de la seconde main pour les voitures électriques 

est encore à ses débuts mais dispose d’outils pour se 

développer, estime notre Thomas Rücker dans une interview 

au «Le Temps». Le recul des ventes de véhicules à batterie 

neufs pourrait cependant lui porter préjudice. 

Lire l’article 

 

   

 

 

 

 

auto-suisse sur LinkedIn, X et Facebook: suivez-nous! 

Sur LinkedIn, X et Facebook, auto-suisse informe sur divers 

thèmes relatifs à la mobilité individuelle motorisée. Nous 

nous réjouissons d'accueillir des abonnés supplémentaires:  

auto-suisse sur LinkedIn / auto-suisse sur X / auto-suisse sur 

Facebook 

 

   

https://www.auto.swiss/fr/economie/le-secteur-sanctionne/
https://www.letemps.ch/economie/thomas-rucker-directeur-d-auto-suisse-la-baisse-des-ventes-aura-un-impact-sur-le-developpement-du-marche-de-l-occasion-electrique
https://www.linkedin.com/company/auto-schweiz/
https://x.com/auto_swiss
https://www.facebook.com/autoschweiz
https://www.facebook.com/autoschweiz


 

 

 

 

RÉTROVISEUR 

auto-suisse et des articles pertinents en matière de 

politique des transports dans les médias. 

Blick FR: Les importateurs de voitures tentent de faire 

pression à Berne 

auto-suisse s'inquiète des nouvelles limites d'émissions de 

CO2 et de la taxe d'importation sur les véhicules électriques. 

L’Agefi: Auto-Suisse s’oppose à l’ordonnance sur le CO2 

Les importateurs d’automobiles dénoncent une 

surréglementation du secteur et réclament des incitations 

pour les véhicules électriques. 

Les Routiers: 90 % de CO2 en moins – Première station-

service diesel avec HVO100 à Lyss 

Jusqu'à présent, il n'existait en Suisse aucune station-service 

publique proposant du diesel HVO100, un carburant 

respectueux de l'environnement. 
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https://www.blick.ch/fr/suisse/un-marathon-par-un-sprint-les-importateurs-de-voitures-tentent-de-faire-pression-a-berne-id20615726.html
https://www.blick.ch/fr/suisse/un-marathon-par-un-sprint-les-importateurs-de-voitures-tentent-de-faire-pression-a-berne-id20615726.html
https://agefi.com/actualites/entreprises/auto-suisse-soppose-a-lordonnance-sur-le-co2?updatedprefs=true
https://agefi.com/actualites/entreprises/auto-suisse-soppose-a-lordonnance-sur-le-co2?updatedprefs=true
https://www.routiers.ch/fr/routiers-magazine/detail/90-de-co2-en-moins-premiere-station-service-diesel-avec-hvo100-a-lyss
https://www.routiers.ch/fr/routiers-magazine/detail/90-de-co2-en-moins-premiere-station-service-diesel-avec-hvo100-a-lyss
mailto:info@auto.swiss
https://www.auto.swiss/
%7b%7bUNSUBSCRIBE_LINK%7d%7d

